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1. Podstawa formalna opracowania

Podstawe formalng opracowania stanowi umowa zawarta pomiedzy:

Mazowiecki Zarzgd Drog Wojewodzkich w Warszawie

ul. Mazowiecka 14, 00-048 Warszawa

a firma:
KURYtOWICZ PROJECT SPOtKA Z O.0.
ul. Mariana Hemara 3/7, 80-280 Gdansk
2. Podstawa merytoryczna opracowania

Podstawe merytoryczng niniejszego opracowania stanowig:

[1]. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2025 poz. 418

Z pozniejszymi zmianami).

[2]. Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu

WR-M-11 - Wpytyczne projektowania elementéw powigzania drogowych
obiektow inzynierskich z terenem i droga;

WR-M-12 - Wytyczne obliczania $wiatet drogowych mostéw i przepustéw
hydraulicznych;

WR-M-21-1 - Katalog typowych konstrukgji drogowych obiektéw mostowych

i przepustow, Czesc 1: Ksztattowanie konstrukcji oraz Czes¢ 2: Podstawowe
wiadomosci o drogowych obiektach mostowych;

WR-M-22 - Podrecznik projektowania drogowych obiektéw mostowych wedtug
Eurokodow w praktyce;

WR-M-31 — Wpytyczne projektowania zabezpieczenia antykorozyjnego
stalowych elementow drogowych obiektow inzynierskich;

WR-M-32 - Wytyczne projektowania zabezpieczenia antykorozyjnego
betonowych elementow drogowych obiektéw inzynierskich;

WR-M-51 — Wytyczne projektowania elementow i urzadzen ochrony
srodowiska na drogowych obiektach inzynierskich;

WR-M-71 - Katalog typowych elementdw i urzgdzen wyposazenia drogowych
obiektow inzynierskich;

WR-M-81 - Wytyczne oceny stanu technicznego drogowych obiektéw

inzynierskich.

[3]. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow

techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2022

poz. 1518 z pdzniejszymi zmianami).



[4].

[5].

[6].

[7].

[8].

[9].

[10].
[11].
[12].
[13].
[14].
[15].
[16].

[17].

[18].

[19].

[20].

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2021 poz. 1169

Z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa Prawo Wodne z dnia 20 lipca 2017 r. (tekst jednolity Dz. U. z 2022 poz. 258

Z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2022 poz. 84
Z pozniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (j.t.Dz.U.2024 poz. 1112 ze zm.) (ustawa 008).
Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzieé
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (j.t. Dz.U. 2019 poz.1839

Z pozniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2024 poz. 54
Z pozniejszymi zmianami).

PN-EN 1990. Eurokod 0. Podstawy projektowania konstrukc;ji.

PN-EN 1991. Eurokod 1. Oddziatywania na konstrukcje.

PN-EN 1992. Eurokod 2. Projektowanie konstrukcji betonowych.

PN-EN 1993. Eurokod 3. Projektowanie konstrukcji stalowych.

Katalog elementow powtarzalnych, opracowanie Transprojekt Gdanski, lipiec 2016 r.
Katalog powtarzalnych elementéw drogowych (Warszawa 1979 i 1982 r.).

Opis przedmiotu zamowienia na: ,Remont mostu przez rzeke Narew w ciggu drogi
wojewoddzkiej nr 618 w km 20+099 w miejscowosci Puttusk”.

.Katalog zabezpieczeh powierzchniowych drogowych obiektéw inzynierskich”
wprowadzonych do stosowania Zarzadzeniem Nr 11 Generalnego Dyrektora Drég
Krajowych i Autostrad z dn. 19 wrzesnia 2003.

Zalgcznik do Zarzadzenia Nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dnia 1 czerwca 2004 roku: INSTRUKCJA DO OKRESLANIA NOSNOSCI
UZYTKOWEJ DROGOWYCH OBIEKTOW MOSTOWYCH, Warszawa 2004.
Zarzadzenie nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 r. w sprawie
wyznaczenia wojskowe;j klasyfikacji obcigzenia obiektéw mostowych usytuowanych

w ciggach drég publicznych.

Zatgcznik do Zarzgdzenia nr 35 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

z dnia 28 wrzes$nia 2020 roku, Instrukcja przeprowadzania przeglgdéw podstawowych

i rozszerzonych, Wydanie 3, Warszawa 2020.



[21].  Wizja lokalna: 18.10.2024 r., 24.10.2024 r., 6-7.11.2024 r.

[22].  Projekt techniczny mostu przez rzeke Narew w Puttusku, opracowanie Warszawskie
Biuro Studiow i Projektéw Transportu Drogowego i Lotniczego, listopad 1961 r.

[23].  Projekt remontu mostu przez rzeke Narew w Pultusku w ciggu drogi wojewddzkiej nr
618, opracowanie Transprojekt — Warszawa, pazdziernik 1997 r.

[24]. Ekspertyza techniczna mostu w m. Puttusk nad rzekg Narew w km 20+099 drogi
wojewddzkiej nr 618, opracowanie Diagnostyka i Naprawy Konstrukcji Tomasz
Kordjak, Warszawa, wrzesien 2014 r.

[25]. Ekspertyza techniczna mostu w miejscowosci Puttusk na rzece Narew w km 20+099
drogi wojewodzkiej nr 618, opracowanie Kurytowicz Project Sp. z 0.0., Gdansk,

grudziehn 2024 r.

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest przedstawienie rozwigzan projektowych na potrzeby remontu
mostu na rzece Narew w ciggu drogi wojewoddzkiej nr 618 w km 20+099 w miejscowosci
Puttusk.

Celem opracowania jest zapewnienie nalezytego stanu technicznego obiektu oraz
bezpieczenstwa pojazdéw poruszajgcych sie po drodze.

Opracowanie swoim zakresem obejmuje opis techniczny wraz z dokumentacjg
rysunkowg, a takze przedmiar robot, kosztorys ofertowy oraz specyfikacje techniczne

wykonania i odbioru robét budowlanych.

4. Lokalizacja obiektu

Most znajduje sie w ciggu drogi wojewddzkiej nr 618, miejscowosci Puttusk i stanowi
przeprawe przez rzeke Narew. Most ten jest gldbwng przeprawg drogowg przez rzeke Narew
w Puttusku oraz jedng z gtdwnych przepraw mostowych w powiecie puttuskim.

Obiekt znajduje sie na terenie zurbanizowanym, okoliczng zabudowe stanowig

w wiekszosci tereny mieszkalne oraz lokale ustugowe.

5. Stan istniejacy

5.1. Uklad drogowy

Przedmiotowy most przeprowadza ruch drogg wojewddzka nr 618 i posiada przekroj
drogowy uliczny z obustronnym chodnikiem technicznym, z czego jeden wykorzystywany jest
jako chodnik dla pieszych. Droga jest drogg gtéwng jednojezdniowg o dwdch pasach ruchu

o0 tgcznej szerokosci 7 metréw — po jednym pasie w kazdym kierunku.



5.2. Obiekt mostowy

Most znajduje sie w ciggu drogi wojewodzkiej nr 618, miejscowosci Puttusk
i stanowi przeprawe przez rzeke Narew.

Most zostat pierwotnie wybudowany w latach 1925-1930, a po jego zniszczeniu
w 1945 roku odbudowano go w 1948 roku. W latach 1961-1964 most przeszedt gruntownag
przebudowe, w ramach ktérej wzniesiono nowa, statg konstrukcje. Most pierwotnie zostat
zaprojektowany na obcigzenie klasy | kl. + T80 zgodnie z normg PN-57/B-03320. W 2014 roku
przeprowadzona ekspertyza techniczna okreslita klase nosnosci mostu na poziomie C zgodnie
z normg PN-85/S-10030. Konstrukcja obecnie spetnia zatozenia eksploatacyjne, jednak
wymaga przeprowadzenia remontu w celu zapewnienie nalezytego stanu technicznego

obiektu oraz bezpieczenstwa pojazddéw poruszajgcych sie po drodze.




Fot. 2 Widok z boku mostu z lotu ptaka

5.3. Konstrukcja nosna

Most w Puttusku przez rzeke Narew, zlokalizowany w ciggu drogi wojewédzkiej nr 618,
posiada konstrukcje nosng sktadajgcg sie z prefabrykowanych belek kablobetonowych,
pracujgcych jako belki swobodnie podparte. Obiekt ma uktad statyczny wieloprzestowy,
skladajacy sie z 8 przeset o teoretycznej rozpietosci wynoszgcej okoto 39,05 m. Caltkowita
dtugosc¢ obiektu wynosi okoto 336 m, przy dtugosci ptyty pomostowej réwnej okoto 320 m.

Ptyta pomostu o grubosci 0,12 m, wzmocniona warstwg nadbetonu o grubosci 0,06 m,
wspotpracuje z belkami nosnymi, zapewniajgc sztywnos¢ i odpowiednig nodnos¢ konstrukgji.
Szerokos¢ catkowita mostu wynosi od 10,4 do 10,5 m, z czego szerokosc¢ jezdni wynosi okoto
7,0 m. Dodatkowo obiekt wyposazony jest w dwie kapy techniczne o szerokosci 1,7—1,75 m
kazda, ktére umozliwiajg dostep serwisowy. Szerokos$¢ uzytkowa chodnikéw technicznych
wynosi okoto 2 x 1,25 m.



Fot. 3 Widok obiektu z boku

Fot. 5 Widok konstrukcji nosnej od spodu
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5.4. Podpory

Kablobetonowy ustréj nosny mostu opiera sie na dziewieciu istniejgcych podporach,
ktorych wysokos¢ i szerokosC zostaty dostosowane do wymagan nowej konstrukgji.
Dostosowanie to obejmowato skucie pierwotnych oczepdéw podpdr oraz budowe nowych
oczepdéw, dopasowanych gabarytowo do prefabrykowanych belek kablobetonowych.
W ramach modernizacji dostosowano réwniez skrzydta obu przyczétkow, obnizajgc gorny
poziom istniejgcych skrzydetek do wymaganej wysokosci, zgodnie z niweletg mostu.

Z dostepnej dokumentacji wynika, ze w filarze w osi nr 4 zlokalizowano komore
minerska. Filary zelbetowe posiadajg izbice od strony gérnej wody, ktére sg integralng czescig
korpusu filarow. Fundamenty filarow o wymiarach okoto 4,3 x 3,35 x 15 m zostaly
posadowione na palach, a ich konstrukcja zabezpieczona byta przed rozmyciem w stalowych
Sciankach szczelnych, ktére wcigz mozna zauwazy¢ wokot fundamentéw w nurcie rzeki.

W 1982 roku stwierdzono powazne rozmycie dna rzeki w rejonie filarow nurtowych.

W celu zabezpieczenia konstrukcji wykonano narzut kamienny oraz lokalne wypetnienia

betonem z wykorzystaniem technologii betonowania podwodnego.

Fot. 7 Widok na komore minerskg z lewej i przyczotek mostu z prawej
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5.5. tLozyska
Na obiekcie, na kazdej z podpér posrednich wystepujg dwa rodzaje tozysk - watkowe
oraz state. Na przyczotku w osi 1 (od Wyszkowa) wystepujg stalowe tozyska watkowe pod

kazdym dzwigarem, natomiast w osi 9 stalowe fozyska state.

Fot. 8 Widok na tozyska — przyczdtek oraz filar

5.6. Nawierzchnia na obiekcie, izolacja plyty pomostu

Nawierzchnia na obiekcie jest dwuwarstwowa. Mieszanka, z ktérej zostata wykonana
nawierzchnia nie jest okreslona w dokumentacji archiwalnej. Warstwa $cieralna ma grubosé¢
okoto 5cm, a wigzgca okoto 4cm. Na plycie pomostowej wykonano izolacje z papy

termozgrzewalne;.

S
S

Fot. 9 Widok na nawierzchnie na obiekcie

Fot. 10 Widok na nawierzchnie na dojazdach

12



5.7. Dylatacje
Na obiekcie zostaty wykonane dylatacje szczelne ze stalowych profili dylatacyjnych
jednomodutowych w osi kazdej z podpér posrednich oraz w linii przyczétkow.

Fot. 11 Widok strefy dylatacyjnej mostu

5.8. Kapy chodnikowe

Po obu stronach obiektu znajdujg sie zelbetowe kapy chodnikowe o grubos$ci okoto 21
cm, zwienczone zelbetowym gzymsem, ktory pokryty jest powtokami malarskimi. Przez kazdg
z kap przeprowadzone sg rury z tworzywa sztucznego (PCV) o $rednicy 125 mm, stuzace do
prowadzenia instalacji urzadzen obcych. Na powierzchni kap wykonano warstwe
nawierzchniowg z zywic epoksydowo-poliuretanowych o grubosci okoto 5 mm. Od strony
jezdni kapy zakonczone sg mostowym kraweznikiem kamiennym, trwale zakotwionym w ich
strukturze. W strefach dylatacyjnych zastosowano przykrycie wykonane z perforowanej blachy
ocynkowanej z podktadkami, zapewniajgce ochrone i trwatos¢ w miejscach wystepowania

ruchow konstrukcyjnych.

Fot. 12 Widok na kape chodnikowg na obiekcie

Chodniki na dojazdach do obiektu zostaty wykonane wytgcznie po potnocnej stronie
mostu. Nawierzchnie zostaty wykonane z kostki betonowej. Od strony jezdni chodniki
oddzielono kraweznikami betonowymi, natomiast od strony skarpy zastosowano obrzeza

betonowe.
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Fot. 13 Widok na chodnik na doj$ciach

5.9. Bariery ochronne
Na obu kapach zamontowano barieroporecze typu BSL o wysokosci 1,3 m. Stupki
barieroporeczy na obiekcie zakotwiono w Zzelbetowych kapach, natomiast na dojazdach

W gruncie.

Fot. 14 Widok na bariero-porecze ochronne

5.10. Odwodnienie

Odprowadzanie woéd opadowych z obiektu realizowane jest za pomocg odpowiednio
uksztattowanych spadkéw podtuznych i poprzecznych. Woda ftrafia do 32 wpustow
mostowych, rozlokowanych rownomiernie po 4 wpusty na kazdym przesle, z czego po 2
wpusty znajdujg sie po obu stronach kazdego przesta. Wpusty te potgczone sg z rurami
odprowadzajgcymi wode bezposrednio pod obiekt.

Pod obiektem zaobserwowano obecnos¢ sgczkéw stuzgcych do odwodnienia izolaciji
ptyty pomostu. Woda sptywajgca po izolacji pomostu jest kierowana przez system drenazy
podiuznych, biegngcych wzdtuz linii sgczkéw, oraz poprzecznych, umieszczonych przed

dylatacjami.
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Fot. 16 Widok na kolektory i sgczki pod obiektem

5.11. Gzymsy
Obiekt posiada zelbetowe gzymsy o wysokosci okoto 50 cm, zakoriczone u dotu

kapinosem. Gzymsy nie sg zabezpieczone deskami.

Fot. 17 Widok na kolektory i sgczki pod obiektem
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5.12. Wyposazenie dla obstugi

Obiekt posiada betonowe schody skarpowe dla obstugi po kazdej z czterech stron
obiektu, przy stozkach skarpowych. Kazde z nich posiadajg jednostronng balustrade. Obiekt
nie posiada innego wyposazenia dla obstugi tj. uchwytow dla drabin, wozkow rewizyjnych.

5.13. Skarpy
Stozki skarpowe przy obiekcie po obu stronach rzeki zostaty umocnione trylinkg

wklesta.

Fot. 20 Widok na skarpy od strony Wyszkowa
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5.14. Parametry techniczne obiektu

6.

6.1.

rozpietosc¢ teoretyczna przeset:
liczba przeset mostu:

dtugosc¢ catkowita ptyty pomostu:
dtugosc¢ catkowita obiektu:
szerokosc¢ catkowita obiektu:
szerokos¢ jezdni:

szerokos¢ kapy technicznej:

szerokos¢ uzytkowa chodnika techn.:

grubo$c¢ ptyty pomostu:

klasa nosnosci:

schemat statyczny obiektu:

rok budowy mostu:
rok zniszczenia mostu:
rok odbudowy:

rok odbudowy mostu statego:

Stan obiektu

Konstrukcja nosna

~39,05 m

~8 sztuk

~320 m

~336 m

~10,4-10,5m

~7.0m

~2x1,7-1,75m

~2x1,25m

~0,12 + 0,06 m nadbetonu

C wg PN-85/S-10030 (na podstawie ekspertyzy
technicznej z 2014 r.)

belka swobodnie podparta prefabrykowana
kablobetonowa

1925-30

1945

1948

1961-64

Po wykonaniu ogledzin konstrukcji nosnej, stwierdzono wystepowanie usterek

wptywajgcych na wytrzymatos¢é konstrukciji. Stwierdzono tuszczenie i odspojenia powtok

malarskich od betonu oraz zanieczyszczenia powierzchni, tj. zielone wykwity, lokalne

wapienne wykwity. Stwierdzono wystepowanie lokalnie rys skurczowych, nie majg one jednak

wptywu na nosnos$¢ konstrukcji. Na dzwigarach wystepujg uszczerbienia na krawedziach oraz

ubytki betonu, odspojenie zapraw naprawczych, ktére powodujg odstoniecie zbrojenia, tym

samym narazajgc stal na dziatanie czynnikow zewnetrznych znacznie przyspieszajgc procesy

korozyjne.
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Fot. 21 Spéd konstrukcji no$nej — stan ogoélny

il P

Fot. 22 Spéd konstrukcji nosnej

Fot. 23 Widok na dzwigary

18



Fot. 27 Widok na dzwigary
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Na spodzie ptyty pomostu widoczne zielone wykwity oraz biate wytugowania wapienne.
Piyta, dzwigary oraz poprzecznice wykazujg zanieczyszczenia oraz widoczne slady napraw
zaprawami PCC.

Fot. 28 Spéd ptyty pomostu
Wsporniki ptyty wykazujg miejscowe uszkodzenia. Wzdtuz linii sgczkow oraz
w obszarze gzymsow zaobserwowano zawilgocenie betonu. Jego przyczyng moze by¢ brak
lub niewlasciwe wykonanie izolacji pityty pomostu bagdz nieszczelnos¢ sagczkéw
odprowadzajgcych wode z poziomu hydroizolacji. W strefie gzymséw prawdopodobnie
wystepujg lokalne uszkodzenia warstwy hydroizolacyjnej, co dodatkowo przyczynia sie do
pogtebiania problemu.

Fot. 29 Widok na spod wspornika ptyty pomostu

Najbardziej narazonymi na uszkodzenia elementami dzwigaréw sg ich zakonhczenia
znajdujace sie nad kazdg podporg, co wynika z ograniczonego dostepu oraz braku
odpowiedniej wentylacji. Dostep do strefy pomiedzy poprzecznicami podporowymi jest
dodatkowo utrudniony przez zalegajgce pozostatosci budowlane na fawie podtozyskowej oraz

niewielkg szczeling pomiedzy fawg a spodem poprzecznicy.
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Podczas remontu przeprowadzonego okoto 2000 roku (brak doktadnej dokumentaciji)
zakonczenia dzwigaréw zostaty obkute, odstaniajgc strefe zakotwien kabli, zgodnie
z rysunkiem z dokumentacji archiwalnej. Nie ma jednak szczegoétowych informacji na temat
zakresu wykonanych prac podczas budowy, co pozwala przypuszczac, ze usunieto jedynie
luzny beton. Wskazuje na to odkryty inny materiat otuliny dzwigarow w badanych fragmentach.

Inwentaryzacja wykazata réwniez znaczne rozsegregowanie mieszanki betonowe;j
w dolnej czesci remontowanych zakohczen dzwigarow. Dodatkowo zaobserwowano liczne
spekania otuliny betonowej, ktére sprzyjajga wnikaniu wilgoci w gigb betonu. Wystajgce
zbrojenie jest silnie skorodowane, co powoduje kapilarne zacigganie wilgoci do wnetrza

betonu i przyspiesza proces korozji stali.

Fot. 30 Widok na spod dzwigara w strefie zakotwien (z lewej 0$ 3, z prawej 0$ 1)

R Yt bt i ; T O e R I e S

3 i SAk - 3 : o 5 T

Fot. 31 Widok na pozostato$ci budowlane zalegajgce na kazdej fawie podfozyskowej
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Fot. 32 Dzwigary — zakonczenie dzwigara w strefie zakotwien — widok z gory - rysunek archiwalny Bigd! Nie
mozna odnalez¢ zrédla odwofania.

Fot. 33 Widok na zakonczenie dzwigara w strefie zakotwien
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Fot. 36 Widok na zakoriczenie dzwigara w strefie zakotwien
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Fot. 37 Silna korozja zbrojenia dzwigara w strefie zakotwien
gy W ;v

» f

Fot. 39 Geometria belek sprzyjajgca siedliskom ptakéw
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Poprzecznice betonowe w strefach podporowych wykazujg liczne usterki wykonawcze.
Widoczne sg liczne rozsegregowania mieszanki betonowej w dolnej czesci poprzecznic.
Powierzchnie betonu, zapraw naprawczych wykazujg licznie nieréwnosci, uszkodzone
zabezpieczenia powtokami malarskimi lub catkowity ich brak. Beton jest silnie zawilgocony,
prawdopodobnie wodg przesigkajgca przez beton w strefie dylatacji oraz ze wzgledu na braki
wkfadek dylatacyjnych.

Nalezy dodatkowo zauwazy¢, ze poprzecznice rowniez zostaty sprezone kablami, po
5 sztuk w poprzecznicach podporowych oraz po 3 sztuki w posrednich. Brak jest dostepu do
zakotwien tych poprzecznic, jednak nie stwierdzono wystepowania silnych wykwitéw
korozyjnych w tych strefach na powierzchni betonu. Wystepuje kilka zakotwieh z zarysowang
otuling betonu.

Fot. 42 Zarysowanie poprzecznicy w strefie zakotwienia kabli

Spdéd ptyty pomostu w strefie dylatacji wykazuje spekania o szerokosci nawet

2 mm, odspojenia betonu, wilgotne zacieki oraz wapienne wytugowania.

Podsumowanie: Konstrukcja nosna jest w stanie niedostatecznym.
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6.2. Podpory

Strefy przyczétkowe obiektu wykazujg liczne zacieki i zanieczyszczenia. Beton na
przyczoétkach ulegt znacznej degradacji. Widoczne zaawansowane procesy korozji stali oraz
betonu. Na ponizszych zdjeciach pokazano odstoniete prety zbrojeniowe w strefie tozysk.
Stwierdzono wystepowanie wykwitéw wapiennych oraz mikrorys skurczowych pod tozyskami.
Liczne zacieki i zawilgocenia swiadczg o nieszczelnosci urzgdzen dylatacyjnych. Wszystkie
wyzej wymienione procesy znacznie obnizajg nosnos¢ obiektu, co negatywnie wplywa na
bezpieczenstwo uzytkowania. Dodatkowo w pojedynczych miejscach doszto do ztuszczenia
powtok malarskich. Znaczna czes¢ powierzchni przyczétkow pokryta jest graffiti pogarszajac
estetyke obiektu. Przyczotek w osi 1 zostat wyremontowany w 2024 roku i aktualnie nie
wystepujg na nim widoczne uszkodzenia. Dookota kazdego z przyczotkdw rozrzucone sg

liczne odpady.

Fot. 44 Widok na przyczotki
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Podpory posrednie sg w przedawaryjnym stanie technicznym. Powierzchnie kazdej
z nich pokryte sg licznymi zarysowaniami, wykruszeniami, ubytkami betonu, siatkg rys
skurczowych. Miejscami uszkodzenia betonu sg na tyle duze, ze odstaniajg skorodowane
prety zbrojeniowe konstrukcji. Na czesci podpér, m.in. podporze w osi 5, widoczna siatka rys
skurczowych. Luzne fragmenty betonu odpadajg powodujgc powiekszanie sie uszkodzen. Na
podporach w strefie zalewowej widoczne graffiti.

Fot. 47 Podpora posrednia w osi 3
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w osi 4

Fot. 48 Podpora posrednia w osi 3 Fot. 49 Odkrywka fundamentu
AT i g

Fot. 52 Podpora posrednia w osi 5
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Fot. 53 qup

ora posrednia w 0si 6

]

Fot. 54 Podpora posrednia w osi 6

Fot. 56 Podpora posrednia w osi 8
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Pomiar uktadu zbrojenia oraz stopnia korozji

Podczas inwentaryzacji mozliwa byta analiza uktadu zbrojenia oraz stopnia korozji
w oknie podpor posrednich. Trwajgce prace remontowe podpor pozwolity na skucie luznej
otuliny betonowej i odstoniecie zbrojenia. Na tej podstawie ustalono zbrojenie gtéwne
o Srednicy okoto 20 mm, w rozstawie pretow okoto 15 cm. Wedtug dokumentacji archiwalnej,
zbrojenie gtébwne powinno by¢ o Srednicy 30 mm w rozstawie okoto 20 cm. Zbrojenie
poprzeczne z pomiaru in-situ otrzymano o $rednicy okoto 10 mm w rozstawie okoto 25 cm.
Zgodnie z dokumentacjg archiwalng zbrojenie poprzeczne wykonano o srednicy 12 mm
w rozstawie 30 cm. Stopien korozji wynosi ponad 30%, co stanowi stan awaryjny
oczepow podpor.

W strefie odkrywki wykonano pomiar otuliny betonu oraz ptaszcza betonowego, ktore
odpowiednig wynoszg okoto 7 cm i 4,5 cm, co sumarycznie daje otuline zbrojenia rzedu 11,5
cm. W strefie przeswitu podpory (okna) nie wykonano siatki dozbrajajgcej. Powyzsze pokrywa
sie z dokumentacjg archiwalng. Do zbrojenia zastosowano gatunek stali zbrojeniowej

o wytrzymatosci Rw=200 kg/cm?.

o

Fot. 57 Podpora posrednia w osi 3 — oczep podfozyskowy

Fot. 58 Podpora posrednia w osi 3 — otulina
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Fot. 59 Podpora posrednia — wycinek z dokumentacji archiwalnej

Podsumowanie: Podpory posrednie sa w stanie przedawaryjnym.
Przyczo6tki sg w stanie niepokojacym.

6.3. tLozyska

W chwili wykonania ogledzin stwierdzono, ze przesuw czesci tozysk (np. w osi 1) jest
nieprawidiowy i niezgodny z wystepujgcg temperaturg wynoszgcg okoto 3°C. Obrét na
tozyskach walcowych odbywa sie w kierunku wydtuzenia termicznego, zamiast, jak powinno
mie¢ miejsce w okresie zimowym, w kierunku skrécenia termicznego. Z wieloletniej pracy
konstrukcji wynika, ze nie dochodzi do nadmiernego obrotu tozysk, stwarzajgcych ryzyko

wysuniecia watkow tozysk.

Fot. 60 tozyska walcowe - korozja

. & M

Fot. 61 Widok na strefe tozysk
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Fot. 62 Widok na strefe tozysk (z lewej prawidfowy obrét w osi 3, z prawej nieprawidtowy w osi 1)
e

Fot. 63 Widok na strefe toZzysk (z lewej obrot 0° w osi 6, z prawej prawidfowy obrét w 0si 7)

Zarejestrowany obrét tozyska w strefie przyczotka, powoduje miazdzenie betonu
dzwigaréw oraz zarysowania $cianek zaplecznych. Mozliwy jest rowniez obrét przyczotka, co
mogtoby prowadzi¢ do opisanej sytuacji, jednak podczas przeprowadzonych ogledzin takie
zjawisko nie zostato zaobserwowane.

tozyska walcowe wykazujg silne procesy korozyjne. Powtoki, ktérymi byly one pokryte
ulegly zniszczeniu. Korozje tozyska stalowych okresla sie jako silnie zaawansowang
z ubytkami na poziomie 5 mm — powyzej 5% powierzchni watkow.

Beton cioséw podiozyskowych wykazuje widoczne pekniecia, co zostato
udokumentowane na zatgczonych fotografiach. Dzwigary, ktére opierajg sie na tych
elementach, charakteryzujg sie ubytkami w betonie, odstaniajgcymi skorodowane prety
zbrojeniowe. Stan ten wskazuje na koniecznos¢ podjecia dziatan naprawczych w celu

przywrdcenia odpowiedniej trwatosci i nosnosci konstrukgciji.
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Fot. 65 tos (0] stlw na pdporz prednij osi 2 Fot. 66 Temperatua w trakcie badan

Podsumowanie: Lozyska sg w stanie przedawaryjnym.

6.4. Nawierzchnia na obiekcie, izolacja plyty pomostu
Nawierzchnia na obiekcie jest w zadowalajgcym stanie technicznym, nie wykazuje
spekan, wyptukania, nadmiernego wypolerowania, ani koleinowania. Widoczne sg jedynie

niewielkie zanieczyszczenia szczegolnie w strefie przykraweznikowe;.
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Fot. 67 Nawierzchnia na obiekcie

Na dojazdach, w odsunieciu okoto 20 metréw od dylatacji, nawierzchnia posiada wiele
uszkodzenh, takich jak zarysowania, spekania, zadolenia, ubytki masy asfaltowej.

Oznakowanie poziome na jezdni ulegto wytarciu.

Fot. 68 Nawierzchnia na dojazdach

Stan izolacji oceniono na podstawie obserwacji spodu konstrukcji. Na spodzie ptyty
pomostu stwierdzono widoczne wykwity, ktére mogg wskazywaC na potencjalne
nieszczelnosci w izolacji. Zastane wytugowania wapienne, wysoka karbonatyzacja betonu,
mogg by¢ réwniez pozostatosciami po uszkodzeniach sprzed remontu goérnych warstw
wyposazenia mostu.

Warstwa wigzaca na obiekcie w wykonanym odwiercie rdzeniowym wykazuje matg
jakosdé/ilos¢ lepiszcza asfaltowego, co powoduje kruszenie sie mieszanki. Nie ma to jednak
bezposredniego przetozenia na gérng warstwe nawierzchni. Grubo$é nawierzchni
oszacowano na okoto 9 cm, na co skiada sie warstwa scieralna o grubosci okoto 5 cm

i warstwa wigzgca okoto 4 cm.
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Fot. 69 Odwiert rdzeniowy nawierzchni mineralno-bitumicznej

Podsumowanie: Nawierzchnia na obiekcie jest w zadowalajagcym stanie
technicznym.
Nawierzchnia na dojazdach jest w niepokojagcym stanie technicznym.
Izolacja ptyty pomostu jest w stanie niedostatecznym.

6.5. Dylatacje

Dylatacje modutowe wykazujg jednakowg szeroko$¢ szczelin dylatacyjnych, co
Swiadczy o prawidtowej pracy konstrukcji przeset. Nie dochodzi do zakleszczenia oraz
wypchniecia uszczelki. Antykorozja profili jest na dobrym poziomie, bez nadmiernego
wypolerowania w strefie jezdnej. Niemniej jednak stwierdzono strefy z silnie

zanieczyszczonymi wkiadkami.

Fot. 70 Widok na strefy dylatacyjne

35



Fot. 71 Widok na strefy dylatacyjne

Podsumowanie: Stan urzadzen dylatacyjnych jest niepokojacy.

6.6. Kapy chodnikowe
Kapy chodnikowe na obiekcie sg w zadowalajgcym stanie technicznym. Nawierzchnia
nie posiada rys ani znaczgcych uszkodzen. Widoczne sg miejsca po naprawach

nawierzchnioizolaciji.

Fot. 72 Kapy chodnikowe na obiekcie
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Fot. 73 Kapy chodnikowe na obiekcie
Na kapach chodnikowych, w strefie gzymséw nie stwierdzono wystepowania usterek.

Korozji ulegty mocowania znakéw dla zeglugi wodnej.

Fot. 74 Kapa chodnikowa w strefie gzymsow

Na niektérych blachach zauwazono produkty korozji, szczegdlnie w okolicach $rub
mocujgcych je do kap/dylatacji. Konstrukcja elementu jest jednak zachowana
w catoéci. Blachy wymagajg doktadnego oczyszczenia z zalegajgcego w szczelinach piasku
oraz innych zanieczyszczen, ktére je przykrywajg, aby zapobiec dalszej degradacji
i przywracic ich petng funkcjonalnosé.

Fot. 75 Kapa chodnikowa w strefie dylatacji
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Fot. 76 Kapa chodnikowa w strefie dylatacji — korozja $rub

Strefy dojs¢ do obiektu znajdujg sie w stanie niedostatecznym. Nawierzchnia
chodnikéw wykonanych z kostki osiadta i zarosta trawg, co znaczgco zmniejszyto ich uzytkowa
szerokos¢. Umocnienia z ptyt betonowych sg zdeformowane, z widocznym klawiszowaniem
elementéw, peknieciami oraz miejscowymi ubytkami. Dodatkowo zauwazono znaczne
zanieczyszczenie chodnikéw i umochien piaskiem, gateziami, liS§émi oraz bujne porosniecie
przestrzeni trawami i chwastami. Zaleca sie oczyszczenie nawierzchni, wyréwnanie
nieréwnosci oraz wymiane uszkodzonych elementéw w celu przywrdcenia ich funkcjonalnosci
i estetyki.

Fot. 77 Potgczenie nawierzchni na dojsciu do obiektu z kapg na obiekcie (z lewej przykrycie cieku)

Fot. 78 Potgczenie nawierzchni na dojsciu do obiektu z kapg na obiekcie
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Krawezniki kamienne na obiekcie sg w niepokojgcym stanie technicznym,
wymagajgcym renowacji uszczelnienia masami trwale-elastycznymi oraz napraw na styku

pomiedzy elementami.

Fot. 79 Widok na kraweznik kamienny

Podsumowanie: Kapy chodnikowe na obiekcie sa w stanie zadowalajagcym.
Chodniki na dojsciach sg w stanie niedostatecznym.

Krawezniki sg w niepokojacym stanie technicznym.

6.7. Bariery ochronne
Barieroporecze na obiekcie sg w zadowalajgcym stanie technicznym. Stwierdzono
wystepowanie produktéw korozji powierzchniowej na niektorych czesciach kotew mocujgcych

stope do kapy. Zauwazono niekompletnos¢ kapturkdéw na stopach barieroporeczy.

“ \F N 4

Fot. 80 Widok na barieroporecze
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Fot. 81 Widok na stopy barieroporeczy Fot. 82 Widok na mocowanie stupa oswietlenia

Podsumowanie: Barieroporecze na obiekcie sg w zadowalajgcym stanie

technicznym.

6.8. Odwodnienie

Odwodnienie mostu jest w zadowalajgcym stanie technicznym. Odwodnienie obiektu
jest kompletne. Sgczki oraz kolektory pod obiektem nie wykazujg uszkodzen.

Zeliwne wpusty sg zalane masg asfaltowg jezdni, co nie wptywa negatywnie na system
odwodnienia obiektu, jednak obniza estetyke oraz powoduje uskok dla pojazdow
poruszajgcych sie po jezdni.

Fot. 83 Wpusty mostowe zeliwne

Fot. 84 Wpusty mostowe Zeliwne
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Kolektory znajdujgce sie pod obiektem oceniono na stan dostateczny. Nie stwierdzono
nieszczelnosci na styku z ptytg pomostu, jednak na koncach niektérych rur zaobserwowano
wytamania materiatu oraz ubytki. Dodatkowo stwierdzono korozje stalowych rur wpustéow
bezposrednio pod ptytg pomostu, z ubytkami korozyjnymi wynoszgcymi do 5%. Obecny stan
nie stanowi zagrozenia dla konstrukcji, jednak proces korozji postepuje i wymaga
monitorowania oraz zaplanowania dziatanh naprawczych w celu ograniczenia dalszej

degradacii.

a kolektory - uszkodzenia

Fot. 86 Widok n

£7

n
Pl
Fot. 87 Widok na kolektory
Saczki pod obiektem sg za krétkie. Brak zauwazalnych nieszczelnosci na potgczeniu

rury sgczkéw z betonem ptyty pomostu.
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Fot. 89 Widok na sgczki
Scieki skarpowe sg poro$niete mchami i znacznie zanieczyszczone, co utrudnia

prawidtowy przeptyw wdd. Konieczne jest przeprowadzenie prac porzadkowych w celu
przywrécenia ich petnej funkcjonalnosci. Plyty przykrywajgce Scieki, w strefie chodnika dla
pieszych, ulegly osiadaniu. Powierzchnia ptyt wykazuje liczne zarysowania oraz ubytki, co

wymaga naprawy lub wymiany uszkodzonych elementow.

Fot. 90 Widok na Scieki skarpowe

Podsumowanie: Odwodnienie jest w niepokojacym stanie technicznym.
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6.9. Gzymsy

Na powierzchni bocznej gzymsu obiektu po obu jego stronach stwierdzono
wystepowanie pionowych zaciekdéw oraz tuszczenie sie powitok malarskich, ubytki betonu
pogarszajac estetyke obiektu. Stwierdzono rowniez rdzawe i wapienne wykwity na powierzchni
gzymséw odraz od spodu, swiadczgce o korozji stali zbrojeniowej oraz nieszczelno$ci izolacjo-
nawierzchni kap. Stwierdzono obecnos¢ poziomej rysy, ktdra powstata w wyniku wykonania
nadlewki kapy podczas remontu. Rysa jest wynikiem niewystarczajgcego stopnia zespolenia
nadlewki ze wspornikiem ptyty pomostu, co zwigzane jest z kumulacjg naprezen w gzymsach.
Wytugowania wychodzgce z miejsca zarysowania wskazujg na obecnos¢ wilgoci w strefie

pofgczenia betonéw, co moze byé konsekwencjg uszkodzenia izolacji lub jej braku.

[/ > -
|

Fot. 92 Widok z boku na gzymsy

Podsumowanie: Gzymsy sg w stanie niedostatecznym.
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6.10. Wyposazenie dla obstugi

Schody skarpowe dla obstugi znajdujg sie w stanie wymagajgcym naprawy
i konserwacji. Sg one zanieczyszczone, z widocznym nieznacznym klawiszowaniem stopni,
spowodowanym osiadaniem gruntu. Na elementach betonowych wystepujg rozlegte mchy,
ktore utrzymujg wilgotne Srodowisko sprzyjajgce dalszej degradacji. Wierzchnia warstwa
betonu na stopniach zostata uszkodzona, z widocznymi ubytkami materiatu oraz wykwitami
wapiennymi. Dojscie do schoddw jest porosniete trawami i posiada nieréwnosci, ktore
stanowig zagrozenie dla uzytkownikow.

Powtoki malarskie na balustradach sg wytarte i uszkodzone, a elementy balustrad
wykazujg zaawansowane procesy korozyjne. Dodatkowo balustrady ulegty nadmiernemu

przemieszczeniu, co negatywnie wpltywa na ich funkcjonalnos¢ i bezpieczenstwo.

g ZF

Fot. 94 Schody skarpowe

Podsumowanie: Schody dla obstugi sg w stanie niedostatecznym.
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6.11. Skarpy

Skarpy w ogolnej ocenie sg w stanie zadowalajgcym. Umochnienia sg zanieczyszczone
oraz porosniete trawami. Forma stozkow skarpowych zostata zachowana po kazdej ze stron
obiektu. Murki betonowe stanowigce podstawe skarp sg niekompletne, posiadajg liczne

uszkodzenia oraz zanieczyszczenia.
; 2 \ ‘ M I

Fot. 97 Zanieczyszczenia w poblizu skarp

Podsumowanie: Skarpy sa w stanie zadowalajagcym.
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6.12. Instalacje

Na obiekcie wystepujg instalacje obce.

W strefie kap chodnikowych zlokalizowano studnie techniczne, prawdopodobnie do
obstugi sieci teletechnicznej (ustalono na podstawie mapy zasadniczej).

Fot. 98 Sieci obce na moscie

7. Zielen

Przedmiotowy obiekt lezy w obszarze Nadbuzanskiego Parku Krajobrazowego im.
Wojciecha Bogumita Jastrzebowskiego (Nr rej. CRFOP: PL.ZIPOP.1393.PK.82). W odlegtosci
okoto 0,7 km wystepuje obszar Natura 2000 ,Dolina Dolnej Narwi PLB140014”.

8. Informacje i dane o istniejgcych i przewidywanych zagrozeniach dla srodowiska
oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw obiektu i ich otoczenia

Planowane zamierzenie budowlane nie pogorszy stanu srodowiska naturalnego (fauny
i flory). Remontowany most jest i bedzie nadal wpisany w krajobraz, dostosowany do
istniejgcego terenu, nie bedzie wiec zaktdcac estetyki krajobrazu. Remont w zaden sposéb nie
ingeruje w teren pod obiektem.

W czasie remontu mostu wszelkie prace budowlane zostang wykonane
z zastosowaniem technologii mozliwe jak najmniej ucigzliwych dla otaczajgcego srodowiska
oraz okolicznych mieszkahcow. Materiaty z rozbiorek i odpady powstajgce podczas remontu

zostang odebrane przez wyspecjalizowang firme.
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8.1. Informacja o istniejacych zagrozeniach

Teren objety inwestycjg nie znajduje sie w miejscu mogacym stwarzaé zagrozenie dla
Srodowiska.

Sytuacje awaryjne na drodze mogg by¢ spowodowane przede wszystkim przez
ewentualne kolizje drogowe, w ktdrych uczestnikami bedg pojazdy przewozgce substancje
niebezpieczne, gtdwnie gazy, paliwa, rozpuszczalniki i inne substancje ciekte.

Remont mostu nie wptynie negatywnie na aktualnie wystepujgce zagrozenia dla

srodowiska.

8.2. Informacja o przewidywanych zagrozeniach

Projektowane przedsiewziecie potozone jest w obszarze Nadbuzanskiego Parku
Krajobrazowego im. Wojciecha Bogumita Jastrzebowskiego (Nr rej. CRFOP:
PL.ZIPOP.1393.PK.82), a w odlegtosci okoto 0,7 km wystepuje obszar Natura 2000 ,Dolina
Dolnej Narwi PLB140014".

Realizacja inwestycji nie bedzie sie wigza¢ z budowg nowego obiektu. Skala prac
bedzie zatem niewielka a ich wptyw na obszar chroniony bardzo ograniczony jedynie do czasu

prowadzenia prac zwigzanych z remontem obiektu mostowego.

8.2.1. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne

Celem srodowiskowym dla jednolitych czesci wod podziemnych jest zapobieganie lub
ograniczenie wprowadzenia do nich zanieczyszczen, zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa
ich stanu, a takze ochrona i podejmowanie dziatah naprawczych, oraz zapewnianie rownowagi
miedzy poborem, a zasilaniem tych wad, tak aby osiggna¢ ich dobry stan.

Realizujgc te cele, podejmuje sie w szczegdlnosci dziatania polegajgce na stopniowym
redukowaniu zanieczyszczenia wod podziemnych poprzez odwracanie znaczacych
i utrzymujgcych sie tendencji wzrostowych zanieczyszczenia powstatego w wyniku
dziatalnosci cztowieka.

Analizowany remont mostu nie bedzie powodowat emisji zanieczyszczen
charakteryzujgcych stan chemiczny wéd podziemnych, tym samym nie wptynie negatywnie na
stan chemiczny JCWPd. Jednoczesnie nalezy wyraznie podkresli¢, ze inwestycja polega
wylgcznie na remoncie istniejgcego obiektu mostowego i nie wprowadza nowych Zzrodet
zagrozen dla srodowiska gruntowo-wodnego. W wyniku realizacji przedsiewziecia poprawie

ulegnie stan techniczny istniejgcej infrastruktury.
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Etap realizacji
W fazie realizacji inwestyciji, prace remontowe nie niosg ze sobg ryzyka niekorzystnego

oddziatywania na srodowisko wodne. Na tym etapie nie powstang scieki technologiczne
(przemystowe). Realizacja inwestycji nie wymaga tez poboru wody.

Reasumujgc, prace zwigzane z remontem mostu nie wptyng na stan jakosci wod
podziemnych i powierzchniowych pod warunkiem dbatosci o stan techniczny pracujgcych
urzadzen i pojazdéw, dostosowania do obowigzujgcych przepisow BHP oraz statego nadzoru
w trakcie prowadzenia wszystkich prac w czasie realizacji inwestycji.

Etap eksploataciji

Drogi w tym réwniez obiekty mostowe sg obiektami o okreslonym stopniu ucigzliwosci
dla $rodowiska ze wzgledu na mozliwos$¢ zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo-wodnego
substancjami ropopochodnymi, zanieczyszczeniami mineralnymi oraz wszelkimi substancjami
wielorakiego pochodzenia, jakimi sg na przyktad gazy spalinowe, produkty Scierania opon
i zuzycia elementow pojazdow, niewlasciwie transportowane materiaty sypkie i ptynne, pyt
opadajgcy z powietrza, substancje wymywane z materiatéw stosowanych do budowy drogi,
sél i piasek do posypywania drog w okresie zimowym i podobne. Zanieczyszczenia te sg

sptukiwane z powierzchni drogi podczas opaddéw atmosferycznych i sptywéw roztopowych.

8.2.2. Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby
Etap realizacji

Inwestycja nie bedzie zajmowata nowych powierzchni ziemi. Nie bedg wykonywane
wykopy poza granicg pasa drogowego, dlatego tez stwierdza sie brak negatywnego
oddziatywania na ten element srodowiska na etapie realizacji.

Etap eksploataciji

Nie przewiduje sie negatywnych oddziatywan na powierzchnie ziemi i gleby w trakcie

eksploatacji inwestycji.

8.2.3. Oddziatywanie w zakresie wytwarzania odpadéw
Etap realizacji
Artykut 17 obowigzujgcej ustawy o odpadach z 14 grudnia 2012, precyzuje hierarchie

sposobow postepowania z odpadami:

1) zapobieganie powstawaniu odpadow;

2) przygotowywanie do ponownego uzycia;
3) recykling;

4) inne procesy odzysku;

5) unieszkodliwianie.
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Zgodnie z art. 18 ust. 1 w/cyt. ustawy kazdy, kto podejmuje dziatania powodujgce lub
mogace powodowac powstanie odpaddw, powinien takie dziatania planowaé, projektowaé
i prowadzi¢ przy uzyciu takich sposobow produkc;ji lub form ustug oraz surowcow i materiatow,
aby w pierwszej kolejnosci zapobiegac¢ powstawaniu odpadéw lub ograniczac¢ ilos¢ odpadow
i ich negatywne oddziatywanie na zycie i zdrowie ludzi oraz na srodowisko, w tym przy
wytwarzaniu produktow, podczas i po zakonczeniu ich uzycia.

Wedtug przepiséw przywotywanej juz ustawy o odpadach oraz aktéw wykonawczych,
ktérych przepisy dotyczg gospodarowania odpadami, wytwoérca odpadéw i prowadzacy
dziatalnos¢ w zakresie gospodarowania odpadami, w tym odpadami niebezpiecznymi jest
zobowigzany do dziatan prawnych, organizacyjnych, technologicznych, wykonawczych
i sprawozdawczych.

Za wytworce odpadow powstajgcych w czasie prac budowlanych uznaje sie
Wykonawce robét. Zagospodarowanie odpadow powstajgcych podczas budowy bedzie wiec
leze¢ w gestii firm wykonujgcych roboty remontowe (zgodnie z zapisami ustawy o odpadach).

Do obowigzkéw wytworcy odpaddéw naleze¢ bedzie:

- gospodarowanie odpadami lub zlecenie wykonania tego obowigzku wylgcznie
podmiotom posiadajgcym stosowny dokument,

- prowadzenie jakosciowej i ilosciowej ewidencji odpaddéw zgodnie z katalogiem
odpadow,

- przedtozenia sprawozdania o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach
postepowania z nimi do wtasciwego marszatka wojewodztwa,

- zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajgcych podczas remontu,

- gromadzenie odpaddéw w sposob selektywny,

- przekazanie odpadoéw niebezpiecznych podmiotowi posiadajgcymi stosowne
zezwolenie na posiadanie, transport i unieszkodliwianie odpadéw niebezpiecznych.

Wytwarzane odpady odbierane bedg przez specjalistyczne firmy posiadajgce
stosowne zezwolenie a nastepnie przekazywane do odzysku/unieszkodliwienia podmiotom
posiadajgcym decyzje w zakresie gospodarowania odpadami.

Etap eksploataciji

Zgodnie z art. 5 ust. 4 ustawy z dnia 13 wrzesnia 1996 r. obowiazki utrzymania
czystosci i porzadku na drogach publicznych nalezg do zarzadcy drogi. Obowigzek
zagospodarowania odpaddéw powstajgcych w fazie eksploatacji drogi zgodnie z ustawag
o odpadach spoczywat bedzie na wytworcy odpadow. Zgodnie z cyt. ustawg za wytworce
uznaje sie podmiot, ktéry na zlecenie zarzadcy drogi Swiadczyt bedzie ustugi w zakresie
remontu obiektow, napraw i czyszczenia zbiornikéw lub urzgdzen, prowadzenia prac
utrzymaniowych i konserwacyjnych, chyba ze umowa o Swiadczeniu ustugi bedzie stanowi¢

inaczej.
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Wszystkie odpady powstajgce w wyniku eksploatacji mostu powinny by¢
ewidencjonowane, zgodnie z zapisami ustawy o odpadach, przy wykorzystaniu wzoréw
dokumentéw (kart ewidencji i kart przekazania odpadu), okreslonych w przepisach
wykonawczych.

Na etapie eksploatacji gtdwnym zrodiem powstawania odpadow bedg prace
porzgdkowe zwigzane 2z uzytkowaniem analizowanej inwestycji — odpady inne niz
niebezpieczne. Powstawaé bedg réwniez odpady z wymiany zuzytego o$wietlenia drogowego.
W zwigzku z remontem nie planuje sie powstania wiekszej ilosci odpaddéw niz wystepuje

w stanie istniejgcym.

9. Zatozenia projektowe

9.1. Zagospodarowanie terenu

Istniejgce uszkodzenia obiektu przyspieszajg degradacje obiektu oraz zmniejszajg
komfort i bezpieczenstwo uzytkownikow. Projektowane prace remontowe majg na celu
przedtuzanie zywotnosci obiektu, poprawe jego estetyki oraz poprawe komfortu
i bezpieczenstwa uzytkownikow.

Projektowane elementy remontu nie wprowadzaja zmian w zagospodarowaniu

terenu.

9.2. Informacje i dane o ochronie konserwatorskiej

Istniejgcy obiekt nie znajduje sie pod ochrong Konserwatora Zabytkow, nie jest wpisany
do rejestru zabytkéw oraz nie zostat wpisany do Gminnej Ewidencji Zabytkéw. Projektowana
inwestycja nie znajduje sie na obszarze objetym ochrong konserwatorskg oraz nie podlega
ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Na terenie planowanej inwestycji nie wystepujg obiekty dziedzictwa kulturowego.
W toku prac koncepcyjnych i projektowych nie zlokalizowano na tym terenie stanowisk
archeologicznych, obszaréw uzdrowiskowych i uzdrowisk.

Realizacja inwestycji ze wzgledu na rodzaj oraz potozenie nie bedzie oddziatywac na

srodowisko naturalne.

9.3. Informacje i dane okreslajgce wplyw eksploatacji gérniczej
Zamierzenie budowlane nie znajduje sie w granicach terenu gérniczego i nie podlega

wptywom eksploatacji gérnicze;j.
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9.4. Dane dotyczace warunkéw ochrony przeciwpozarowej

Przedmiotowa inwestycja nie obejmuje budowy obiektow ktorych dotyczg wymagania:
- zapewnienia drogi pozarowej;
- zapewnienia przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode do zewnetrznego gaszenia
pozaru;
- innych warunkoéw ochrony przeciwpozarowej

wskazane w Rozporzgdzeniu Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24
lipca 2009 r. w spawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drog pozarowych
(Dz.U.2009.124.1030). W zwigzku z tym nie projektuje sie drég pozarowych, ani urzgdzen
zapewniajgcych zaopatrzenie w wode.

Ochrona przeciwpozarowa projektowanych obiektéw wynika z zapiséw zawartych
W rozporzgdzeniach.

Projektowana droga jest zaprojektowana w sposaéb:
- utrudniajgcy rozprzestrzenianie sie pozaru lub innego miejscowego zagrozenia;
- umozliwiajgcy dostep stuzb ratowniczych do miejsca zdarzenia;
- nie powodujgcy wydtuzenia czasu dojazdu stuzb ratowniczych oraz nie ograniczajgcy
dostepu do zaopatrzenia wodnego dla celéw ratowniczych.

W trakcie uzytkowania obiektu teren powinien by¢ nalezycie uporzadkowany, w miare
mozliwosci wyrbwnany oraz oczyszczony z przedmiotéw i materiatow o klasie reakcji na ogien

nizszej niz D-s1 oraz krzewow.

9.5. Obszar oddziatywania obiektu

Projektowana inwestycja znajduje sie na terenie wojewddztwa mazowieckiego,
w powiecie puttuskim, w gminie Puttusk, w miejscowoséci Puttusk.

Zgodnie z art. 3 pkt. 20 Prawa Budowlanego, wyznaczono w otoczeniu obiektu
budowlanego obszar oddziatywania obiektu. Stwierdzono, ze obszar ten miesci sie w catosci
na dziatkach, na ktérych zostat zaprojektowany i nie ma wptywu na sgsiednig zabudowe oraz
tereny przylegte zgodnie z art. 5 ust. 1 Prawa Budowlanego.

Przedmiotowa inwestycja nie przewiduje zagrozen dla Srodowiska oraz nie oddziatuje

negatywnie na srodowisko. Nie bedzie wystepowac zwiekszone natezenie hatasem.
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9.5.1. Wskazanie przepisow prawa, w oparciu, o ktére dokonano okre$lenia obszaru
oddziatywania obiektu

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie.

o Rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko.

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska.

o Ustawa Prawo Wodne z dnia 10 lipca 2017 r.

9.5.2. Zasieg obszaru oddziatywania obiektu

Remont mostu wraz z dojazdami oraz niezbedng infrastrukturg techniczng ogranicza
swoje oddziatywanie do istniejgcego pasa drogowego drogi wojewodzkiej nr 618
w miejscowosci Puttusk oraz czesci dziatek wodnych.

Obszar oddziatywania obiektéw budowlanych objetych niniejszym opracowaniem

miesci sie w granicy terenu inwestycji.

10. Rozwiazania projektowe

10.1. Informacje ogélne

W przypadku przedmiotowego obiektu, wykonanie remontu jest niezbedne do dalszej
bezawaryjnej eksploatacji mostu, do czasu przygotowania budowy nowego mostu.

Prace polegaja na naprawie elementow betonowych konstrukcji nosnej poprzez
usuniecie starych powtok malarskich, oczyszczenie powierzchni betonu oraz naprawe rys
i ubytkow, a takze wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych. Zaplanowano rowniez
oczyszczenie | wzmocnienie podpér, w tym oczepow podtozyskowych, a takze oczyszczenie
szczelin dylatacyjnych, piaskowanie i zabezpieczenie antykorozyjne tozysk oraz renowacja
zabezpieczen antykorozyjnych skorodowanych mocowan znakéw zeglugowych.

Wykonawca zobowigzany jest do wykonania projektu technologicznego montazu

wzmocnienia podpor posrednich.

52



10.2. Konstrukcja nosna

Zdjg¢ stare powtoki malarskie z konstrukcji w strefie podporowej, oczysci¢
powierzchnie betonu. Stary, skorodowany i odspojony luzny beton nalezy sku¢ na gtebokosc¢
4 cm. Powierzchnie konstrukcji oczysci¢ hydrosciernie lub piaskowaniem w miejscach
uszkodzen (minimum 2500 bar). Rysy o gtebokosci powyzej 20 mm i szerokosci powyzej 0,2
mm poddac iniekcjom na bazie niskolepnej zywicy epoksydowej. Dodatkowo wykonac iniekcje
strefy dylatacyjnej w celu ograniczenia przesigkania wody opadowej, przez uszkodzong
izolacje w strefie dylatacji. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na zakonczenia dzwigaréw
prefabrykowanych w strefach podporowych, miedzy poprzecznicami. Sku¢ luzny
i rozsegregowany beton, miejsca wykwitdow rdzawych i wapiennych. Oczysci¢ hydrosciernie
powierzchnie betonu, stali zbrojeniowej i odkrytych zakotwien kabli. Odtworzy¢ gabaryty
zakonczenia dzwigardw, spodu ptyty pomostu w strefie dylatacji oraz poprzecznic
podporowych, przy zastosowaniu zapraw polimerowo-cementowych PCC. W strefach ubytkow
betonu wiekszych niz 25 cm x 25 cm dodatkowo wykona¢ wzmocnienie dwukierunkowymi
siatkami z wiékien weglowych o minimalne;j sile rozciggajgcej min. 180 kN/m.

Po zakonczeniu naprawy poprzecznic podporowych, ptyty pomostu od spodu w strefie
dylatacji oraz zakohczenia dzwigaréw, zabezpieczy¢ elementy aktywnym inhibitorem koroz;ji
oraz antykorozyjnymi powtokami malarskimi ze zdolnoscig do przenoszenia zarysowan gr. 0,5
mm. Nalezy uzy¢ powloki charakteryzujgcej sie przepuszczalnoscig pary wodnej < 5 m oraz

przepuszczalnoscig CO2 = 50 m.

10.3. Konstrukcja podpér

Stary, skorodowany i odspojony, luzny beton nalezy skué¢ na gtebokos¢ 4 cm. Zdjgc
stare powtoki malarskie w ,oknie” podpdr posrednich, poprzez piaskowanie, oczysci¢
powierzchnie betonu. Wieksze ubytki betonu, o wymiarach minimum 25 cm x 25 cm,
szczegolnie oczepow poditozyskowych, nalezy wzmocnié¢ dwukierunkowymi siatkami z wtokien
weglowych o minimalne;j sile rozciggajgcej min. 180 kN/m.

W strefie otworu w podporach posrednich, wykona¢ podparcie oczepu
podtozyskowego w postaci trzech stupoéw stalowych o przekroju RO 273x6,3. Stupy na obu
koncach przyspawac do blach poziomych ktére nastepnie potgczy¢ z dwuteownikami HEB260
za pomoca 4 srub M12 klasy 8.8. Pomiedzy gorng krawedzig otworu w podporach posrednich,
a dwuteownikiem umies$cic¢ przektadke z drewna debowego lub sklejki szalunkowej o grubosci
2 cm, w celu idealnego dopasowania i rownomiernego roziozenia obcigzeh na podpore.
W celu réwnomiernego podparcia dwuteownika na dolnej krawedzi okna nalezy wykonaé
podlewke betonowg z zaprawy PCC o grubosci 3 cm. Wszystkie stalowe elementy wykonaé
ze stali S355.
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Szczegodlng uwage zwraca sie na pekniecia oczepow podtozyskowych. Zarysowania
i gtebokie pekniecia betonu konstrukcji nalezy iniektowac przy uzyciu niskolepnej zywicy
epoksydowej. Wieksze ubytki na powierzchniach w ,oknie” oraz na gorze oczepow
podiozyskowych nalezy uzupetni¢ zaprawami PCC do grubosci 4 cm. Ubytki betonu wieksze
niz 25 cm x 25 cm dodatkowo wzmocni¢ dwukierunkowymi siatkami z widkien weglowych
o minimalnej sile rozciggajgcej min. 180 kN/m. Nastepnie catg powierzchnie ,okna” pokryé
powtokg przez torkretowanie metodg na sucho o wytrzymatosci materiatu na sciskanie 65
MPa, gwarantujgca prawidtowe potgczenie siatki w zaprawie tworzgc tzw. ,zrosty krystaliczne”.
Pokrywanie torkretem przeprowadzi¢ maksymalnie po 3 dniach od natozenia zaprawy
polimerowo-cementowej PCC, tak aby zapewni¢ dobre potgczenie materiatdw. Przy
pokrywaniu torkretem odstonietych pretéw nalezy zachowac otuling min. 5 cm. Projektuje sie
powtoki torkretowe grubosci minimum 2 cm, jako naprawe i powierzchniowe wzmocnienie
oczepow i catej powierzchni ,okna” podpory. Wykonac¢ czyszczenie oczepow podtozyskowych
z ziemi, odpadoéw budowlanych itp.

Po zakonhczeniu naprawy, zabezpieczy¢ podpory posrednie w strefie ,okien” oraz
gornej powierzchni belek poditozyskowych, aktywnym inhibitorem korozji oraz kryjgcymi
powtokami malarskimi ze zdolnoscig do przenoszenia zarysowan gr. minimum 0,5 mm. Nalezy
uzyé powloki charakteryzujgcej sie przepuszczalnoscia pary wodnej < 5 m oraz
przepuszczalnoscig CO2 = 50 m.

Wszystkie prace nalezy przeprowadzaé zgodnie z obowigzujgcymi normami

technicznymi oraz wytycznymi producentéw materiatdw naprawczych i ochronnych.

10.4. Dylatacja
Oczyszczenie szczelin dylatacyjnych oraz wktadek z zanieczyszczen, . piasku, lisci.

10.5. Lozyska
Nalezy oczysci¢ tozyska poprzez piaskowanie i zabezpieczy¢ antykorozyjnie

systemem farb wysoko cynkowych. Nastepnie wykona¢ smarowanie elementéw tocznych.

11. Kolorystyka obiektu

Kolorystyka obiektu pozostaje bez zmian.

12. Estetyka mostu po wykonaniu remontu

Po wykonaniu prac remontowych estetyka obiektu nie ulegnie zmianie. Remont ma na
celu przywrocenie pierwotnej nosnosci podpdr oraz zabezpieczenie stref dylatacyjnych przed
nadmierng degradacjg. Powierzchnie elementéw Zzelbetowych zostang oczyszczone
i odnowione. Szczeliny dylatacyjne zostang oczyszczone z zanieczyszczenh. Lozyska zostang

oczyszczone oraz zabezpieczone antykorozyjnie.
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13.  Oswietlenie obiektu
W obrebie obiektu wystepujg latarnie oswietleniowe jednak nie projektuje sie wymiany

ani budowy nowego oswietlenia.

14.  Opis przyjetych materiatéw

Projektowane elementy konstrukcyjne zostang wykonane z nastepujgcych materiatow:
- Wypetnienie rys o gtebokosci powyzej 20 mm i szerokosci powyzej 0,2 mm: iniekcje na
bazie niskolepnej zywicy epoksydowe;.
- Uzupetnienie ubytkéw betonu: zaprawy polimerowo-cementowe PCC wzmocnione
dwukierunkowymi siatkami z wtdkien weglowych o nosnosci rozciggajgcej min. 180 kN/m.
- Uzupetnienie ubytkdw betonu w ,oknach” podpér posrednich oraz na gornej
powierzchni oczepéw podtozyskowych: zaprawy polimerowo-cementowe PCC wzmocnione
dwukierunkowymi siatkami z wtokien weglowych o nosnosci rozciggajgcej min. 180 kN/m,
nastepnie na powierzchni ,okien” podpoér posrednich wykonac torkretowanie na sucho
materiatem o wytrzymatosci na sciskanie min. 65 MPa, a powtoki torkretowane dozbroi¢
siatkami z wiékien weglowych o no$nosci rozciggajgcej min. 180 kN/m.
- Konstrukcja wzmocnienia podpor posrednich: elementy stalowe wykona¢ ze stali S355.
- Zabezpieczenie antykorozyjne elementdéw betonowych: antykorozyjne powioki
malarskie ze zdolnoscig do przenoszenia zarysowan gr. 0,5 mm, charakteryzujgce sie
przepuszczalnoscig pary wodnej < 5 m oraz przepuszczalnoscig CO2 = 50 m.

Na budowie nalezy stosowaé materiaty i urzgdzenia posiadajgce wymagane:
- certyfikaty na znak bezpieczenstwa,
- certyfikaty zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi,
- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatéw i urzadzen nie posiadajgcych wyzej wymienionych certyfikatow

i deklaracji zgodnosci zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, jest niedopuszczalne.

15. Uklad drogowy
Uktad drogowy pozostaje bez zmian, nie planuje sie prac powodujgcych zmiany
w systemie komunikacyjnym dotyczgcym ruchu kotowego i pieszego. Wykonane prace

zwiekszg bezpieczenstwo i komfort uzytkownikow.

16.  Organizacja robot

Nie przewiduje sie dodatkowego zniszczenia zbiorowisk roslin w zwigzku z organizacja
zaplecza.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6
lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot

budowlanych, Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki z dnia 30 pazdziernika 2002 r. w sprawie
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minimalnych wymagan dotyczgcych bezpieczenstwa i higieny pracy w zakresie uzytkowania
maszyn przez pracownikéw podczas pracy oraz zgodnie z przepisami odrebnymi i sztukg

budowlana.

17. Organizacja ruchu

Projektowane roboty remontowe nie wprowadzajg zmian w statej organizacji ruchu.
Opracowat:

mgr inz. Andrzej Kurytowicz
(marzec 2025r.)
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PROJEKT WYKONAWCZY

Remont mostu przez rzeke Narew w ciggu drogi
wojewoddzkiej nr 618 w km 20+099 w miejscowosci Puttusk

Il. UPRAWNIENIA PROJEKTANTOW
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—— MAZOWIECHA
OKREGOWA
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INEYMIERGW

BUDOWHICTIWA

Muzowiccks Okregowa Leba Indynierdw Budownictwa Warszawa, dnia 28 grudnia 2016 T,
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
sygm. akt. MAZTIF-T132/ 629 [16/M

DECYZJA

Na podstawie art. 24 wst. 1 pkt 2 ustawy 2 dnia 15 grudnia 2000 ¢, o samorzadach zawodowych
architektéw oraz inzynierow budownictwa (Dz.U. 22014 r. poz. 1946) i arl 12 ust. | pkt | - §, ust, 2,
30 4o pkt 3, art 13 wst 1, 304, art. T4 wst. 1 pkt 3 lit & ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane {tekst jedn.: Dzl z 2016 r., poz. 290) oraz § 107113 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwojn z doia |1 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w
budownictwie (DzlU. poz. 1278), po uvstalenin, #e zosialy spelnione warunki w  zakresie
preveotowania zawodowego oraz pe zlofeniu egraminu na oprawnienia budowlane z wynikiem
POZYIVIWIYIT

Pan mgr ini. Andrzej Stanislaw Kurylowicz
ur. dnia 17 listopada 1989 roku w Malborku

ofrzymiuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjoy MAZAS0Y/PWBM/16
do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
w specjalnodci inkynieryjnej mostowej
hez ograniczen

UZASADNIENIE:
W ozwiazku 2 uwezglednieniem w calodei zadania stromy. na podstawie art. 107 § 4 K.pa. odstgpuje si¢
od urasadnienia decyzji. Zakres nadanyeh uprawnien badowlanych wskazano na edwrocie decyzji.

Pouczenie
Od miniejsee] decvap iy odwolanie do Krajowe) Komisii KwaliBkaoyine] Polskieg [zby Ingynierdw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowe| Komisji Kwalifikacyjnej Mazowicckiej
Okrggowe lzby Ingynierdw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej dorgezenia.

Skiad Orzekajgey Okregowej] Komisji Kwalifikacyjnej

dr hab. ink Evgeniusz Koda, prof. nadew. o,

mgr ink, Krevsatof Latosoek T s ey ! l
mgr in& Teresa Mosak — Rurka .m......,‘....+...+'.,'i‘:':..‘3£-::'.':’+...+ et .J-\ /
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Uprawnienia budowlane nadane

Panu mgr inz. Andrzejowi Stanistawowi Kurylowicz
ur. dnia 17 listopada 1989 roku w Malborkuo

numer ewidencyjny MAZOS09PWBM/16
do projekiowania i kierowania robotami budowlanymi
w specjalnodei inzynieryjnej mostowej
bez ograniczen

upowazniaja do:

L. w specjalnosc] ingynieryjnej mostowej do:
1} projektiowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania
nadzoru autorskiego,
2} kierowania budows lub innymi robotami budowlanymi,
3) kierowania wylwarzaniem konstrukeyjnyeh elementow budowlanych oraz nadzir i
kontrole techniczna wytwarzania tych elementaw,
4y wykonywania nadzoru inwestorskiego,
3) sprawowania kontroli technicenej uirzyvmania obiekidow budowlanveh,

w odniesieniu do obiektu budowlanego takiego jak:

~  drogowy obieki inzynierski w rozumieniu przepisow o drogach publicenyveh,

—  kolejowy obickt inzynieryiny: most, wiadukt, przepust, dciany oporowe, lunele
liniowe, nadziemne i podziemne przejscia dla pieszych, w rozumieniu przepisow w
sprawie warunkow technicznyeh, jakim powinny odpowiadac budowle kolejowe 1 ich
usvinowanie;

I1. w specjalnodel indynierying) mostowej. do obliczania swiatla mostow i przepustow;

Il w specjalnosel ingynieryine] mostowej. do sporzgdzania projekiu zagospodarowania
dziatki lub terenw,

g

TR R

Sklad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
a::i';f*"" g
v

dr hab. int. Eugeniusz Koda, prof. nadzw.
mgr ind. Krevsitol Latoszek

mgr inE Teresa Mosak — Rurka

Criraymmaja:
1. Pan Andrre] Stanisbaw Kuryhswice
ul. gen. 1, Bema S m. 11
R2-200 Malbork
2. Okregowa Rade Mazowieckiey Okregowej [2by Indynierow Budownictwa
3. Gldwny Inspektor Madzoru Budewlanego
4. o'
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® POLSKA
I Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze wenyfikacyjrym:
MAZ-CH1-W4N-MLS *

Pan ANDRZEJ KURYLOWICZ o numerze ewidencyjnym MAZ/BM/0627/17

adres zamieszkania ul. GEN.J. BEMA S5 / 11, 82-200 MALBORK

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2025-01-09 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie zart. 78° K.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnozci prawnej wystarcza oienie oZwiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpzem elektroniczrym.
§ 2. Ozwiadczenie woli iozone w formie eleltroniczne] jest rownowaine z oswiadczeniem woli Zloiomym w formie pisemnej.

* Weryfikacjq poprawnoszci danych w niniejszym zaswiadczeniu moina sprawdzic 2a pomocy numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

mkuugltylwwmmﬂnﬂmmsqzmmmmw
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POMORSKA OKREGOWA »
IZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA Gdansk, dnia 28 czerwea 2016 1.
369 Gdaisk, al. Rzeczypospalitej 4/155

C

44-98

“f -

sygn. akt. 123/POM/OKK/16

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.] pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow oraz inzynierdw budownictwa (t. j. Dz. U. z 2014 r, poz. 1946 ze zm.) i art. 12 ust. 2,
ust. 3 i ust. 4¢ pkt 3, art. 14 ust. 1 pkt 3a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t. j. Dz. U.
22016 1. poz. 290) oraz § 10 i § 13 ust. 1 i ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
#dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie (t.j. Dz. U.
#2014 r. poz. 1278) i art. 104 ustawy z dnia 14 czerwea 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego
(Dz. U. 2z 2016 r., poz. 23), po ustaleniu, ze spelnione zostaly warunki w zakresie przygotowania
zawodowego oraz po zlozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym,

Okre¢gowa Komisja Kwalifikacyjna
Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
stwierdza, ze:

Pani ANNA MAGDALENA BANAS
magister inzynier budownictwa
urodzona dnia 27.06.1985 r. w Gdansku

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0104/PWBM/16

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnoscei inzynieryjnej mostowej

UZASADNIENIE

W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.
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Pani Anna Magdalena Bana$ upowazniona jest:

L. Na podstawie art. 12 ust.1 pkt 1-5, art. 13 ust. 3 i 4 ustawy Prawo budowlane (t. j. Dz. U. z 2016 r.,
poz. 290), w specjalnosci inzynieryjnej mostowej, bez ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,

b) kierowania budowg lub innymi robotami budowlanymi,

¢) kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementow budowlanych oraz nadzoru i
kontroli technicznej wytwarzania tych elementow,

d) wykonywania nadzoru inwestorskiego,

€) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.

II. Na podstawie § 10 i § 13 ust. 1 i ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
Il wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
(Dz.U. 22014 r. poz. 1278) uprawnienia niniejsze uprawniaja do :

- sporzadzania projektu zagospodarowania dzialki lub terenu, w zakresie specjalnosci  ninigjszych

uprawnien,

- projektowania obiektu budowlanego i kierowania robotami budowalnymi zwigzanymi z obicktem

budowlanym, takim jak:

1) drogowy obiekt inzynierski w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych;

2) kolejowy obiekt inzynieryjny: most, wiadukt, przepust, sciany oporowe, tunele liniowe, nadziemne

i podziemne przejscia dla pieszych, w rozumieniu przepisow w sprawie warunkéw technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie.

- do obliczania $wiatla mostéw i przepustéw.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskicj Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Pomorskicej Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

Sklad orzekajgcy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

ZASTEPCA PRZE
Okrggowej Komj

DNICZACEGO

i Kwalifikacyjnej
v

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
Okregowej Kofiisji Ky ffikacyjnej

4 . dr hab. inz. Ziemowit Suligowski

Otrzymujg:

|.Pani Anna Magdalena Banas

80-809 Gdansk, ul. Grabowskiego 3 F/65
2.0kregowa Rada lzby

3.Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.aa
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POLSKA
I 2 B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
© numerie werySacyym
POM-UCE-DI6-8KU *

Pani Anna Magdalena Banas$ o numerze ewidencyjnym POM/BM/0279/16

adres zamieszkania ul. Grabowsklego 3/65, 80-809 Gdarisk

Jest czlonkiem Pomorskie] Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa | posiada wymagane
ubezpleczenie od odpowledzialnosci cywilne).

Ninlejsze zaswiadczenle jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaiwiadczenie zostalo wypenerowane clektronicznie | opatrzone bezplecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalfikowanego certyfikatu w dniu 2024-12-13 roku przez:

Krzystof Wilde, Przewodniczicy Rady Pomorsiie) Okrggowey Izby inzynierdw Budownictwa.

Zgodrie 1 et TR K C

§ 1. Do zach n formy Coynnodo prawrey wy chamadumu wob w toh i ”
owwl o 5

§ 2. Clwndcoenie woll o w lormee ekt ) et rS & chwad woli - formie

* Werylkucy popreancic dempch w A sarsd moma 1 weryfhacyrego rud ne
strone Poldoe) by Indyrerde Sudownctwe www pib.ogal kb uMc vy 2 bw dedcomyy Obrggowey Uby Indyrierdm
Sutoanctwe



PROJEKT WYKONAWCZY

Remont mostu przez rzeke Narew w ciggu drogi
wojewoddzkiej nr 618 w km 20+099 w miejscowosci Puttusk

. ZALACZNIKI
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PROJEKT WYKONAWCZY

Remont mostu przez rzeke Narew w ciggu drogi
wojewoddzkiej nr 618 w km 20+099 w miejscowosci Puttusk

IV. CZESC RYSUNKOWA
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